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Oz

Bu calismada, Erken Cumhuriyet donemi karayolu faaliyetleri 1934-1944
seneleri arasinda devlet tarafindan yaymnlanan Nafia Mecmuasi {izerinden
incelenmistir. Dergi, tim bayindirlik islerine ait bilgileri aylik olarak vererek
halki bilgilendirmeyi amaclamaktaydi. Karayolu ile ilgili yapilan biitiin
faaliyetler, tilkenin gelismesinde ©nemli rol oynadig1 gibi siyasal olarak da
buytik bir 6nem tasimaktaydi. Bu isleri hiikiimetin ne derecede tnemsedigi,
yeni kurulan bir devletin hangi kosullarda bu isleri gerceklestirebildigi ve
tilkenin geleceginde ne gibi etkileri oldugunu bu dergi vasitasiyla
inceleyebilmek amaciyla, bu calisma yapilmustir. Nafia Isleri dergisi incelemeleri
kantitatif yontemle yapilmus, dergi icerikleri belirlenmis, karayolu ile ilgili
basliklar tablolastirilmis ve yorumlanmustir. Sonug olarak da, Nafia isleri Dergisi
tizerinden Erken Cumhuriyet Doneminde 10 sene igerisinde yapilmis karayolu
ile ilgili faaliyetler belirlenmistir.
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Analyzing Highway Activities through the Magazine
Nafia between 1934-1944 Years

Abstract

In this research, highway activities of Early Republican Period were analyzed
through the Magazine Nafia in 1934-1944. All the developments about public
works had been published monthly in this magazine and the aim was to raise
awareness of the society. Investments about public works had crucial roles both
for the development of the state and the politics of the government. This
research has been done to see and analyze the works of the newly-established
country under different circumstances, and to see its effects on future plans
through the Magazine Nafia. The Magazine Nafia was analyzed with
quantitative method; contents were specified and tabulated with the titles of
highway; and these topics were interpreted. As a result, Early Republican Period
was examined accordingly and the activities about highway in 10 years have
been stated.
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1. Giris

Insanoglu var oldugundan beri ulagim, en onemli ihtiyaglarinin basinda
gelmektedir. Insanlar1 dogrudan ilgilendiren ulasim, toplumun en &nemli
gelisim araglarindan biridir. Gelismeyi isteyen toplumlar, daima bayimndirlik
islerine 6nem verme yolunu izlemislerdir. Bu baglamda, Tiirkiye Cumhuriyeti
kurulurken devletin en 6nem verdigi noktalardan birisinin de ulastirma
politikalar1 oldugu bilinmektedir. Ctinkii hiikiimet siyasal, ekonomik, kiiltiirel
ve ticari gelisim yolunun ulastirmadan gectiginin bilincindeydi. Bu bilingle
ulastirma yatirimlar;, donemin ekonomik yetersizligine ragmen ilk siralara
konmustur. 1923’1t yillarin baginda Nafia Vekaleti programinda genel olarak
ulastirma konusunun ele alindigindan bahsedilmektedir (Glirgozeler, 1997).
Ulkenin en batisiyla en dogusunu birbirine ulama fikri, basta Atatiirk olmak
tizere tim yoneticiler tarafindan onemsenmis ve hi¢ durmadan harekete
gecilmistir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda uygulanmaya calisilan ulasim politikalarinin
agirligi demiryollarindaydi. Demiryollar1 politikasinda esas olan konular,
Imparatorluktan kalma yabancilarin elinde bulunan hatlarin satin alinmasi ve
tilkeyi bastan sona demiryoluyla baglamaktir. Bu durum, aynm1 zamanda Dogu
Anadolu ile I¢ Anadolu’da yer alan tarmm alanlarmin iretim agisindan ulusal
pazar ile biitiinlesmesi anlamma da gelmekteydi. Demiryolu tercihi, yurdun
uzak yerlerini merkeze baglayan bir demiryolu sebekesini saglamis olsa da,
karayollarinin daha uzun zaman ilkel ve yetersiz kalmalarma neden olmustur.
Demiryollarmin da onlar1 tamamlayan bir karayolu sebekesi olmadigi igin,
verimli bir bicimde isletilmesini ve ekonominin gelismesinde miimkiin olan
etkinligin saglanmasini engellemis, devletin zaten yetersiz olan kaynaklarindan,
karayollar1 icin ayrilabilecek pay1 sinirlamistir. Bu da yol vergisi ile karayollari
insaa ve bakiminin saglanmasini gerekli kilmistir (As, 2006).!

1923 yilinda kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti 4.000 kilometresi iyi durumda
olan 18.350 kilometre yol ag1 devralmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda ulasimda
agirlik verilen demiryolu yapiminin bir siire sonra tek basina yeterli olmadigy,
tilke genelinin ulasim ihtiyaci karsilamadig: goriilerek, karayolu yapimi da
giindeme alimstir (TMH, 2006).?

1933-1938 yillar1 arasnda 1089 km yeni yol, 3305 km esash tamir
yapilmustir. Tiirkiye Cumbhuriyeti'nde yol yapimina o©nem verilmeye
baslanmasiyla beraber ekonomik yetersizlikten dolay: yine de g¢ok fazla yol

11933'te 37.400 km. olan karayollar1 uzunlugu, 1939’da 40.900 km. ye ulasmistir. Bu rakami, devlet
yollari ile il yollar1 birlikte olusturmaktadir. Hatta bu rakama, toprak tesviye ve ham yollar da
dahildir.

2 Bu cercevede, yol yapimiyla ilgili bir kanun cikarilmasi gerekmis ve Haziran 1929'da Sose ve
Kopriiler Kanunu kabul edilmistir. Bu kanunla, devlet ve il yollarmin birlestirilmesine dair
uygulamadan vazgecilmis ve eski sisteme dontilmiistiir: Devlet yollari, il yollar1 ve kdy yollari
olarak ayrilmustir.
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yapilamamistir. Uzun bir savas doneminin yarattig1 kaynak yetersizligi, daha
sonra gelen diinya ekonomik bunalimi ve son olarak II. Diinya Savasi,
calismalar1 engelleyici unsurlar olmustur. Savasin bitiminden sonra, Ttirkiye nin
ulasim politikalarinda degisim baslamistir. Yapilan dtizenlemeler, iktidarin
ulasim politikasindaki farkliliklar ve savasin hasarlarinin azaltilmasi icin verilen
yardimlar, karayollarinin hizla gelismesini saglamis, 1950’de Karayollar1 Genel
Midiirltigi kurularak calismalara hiz verilmistir (Colak, 2013). Cumhuriyetin
kurucu kadrosu ulusal kalkinma hamlelerinin koylerden baglamasmin gerekli
oldugunu dtstinmiistir. Bu dustincede, o donemin koyde yasayan niifus
verileri oldukga etkili olmustur. Kalkinma ancak, koyliiye projelerin iyi anlatilip,
benimsetilmesiyle miimkiin olabilecek ve bu amacgla koyliiye ulasilmasi
oncelenmistir (Ince, 2012). Tam da bu amagla yaynlanan yani halkin
bilinglenmesi diisiincesiyle yayin hayatina baslayan “Nafia Isleri Mecmuas1”nin
incelenmesi, bu amacin gerceklesip gerceklesmediginin anlasilmasi adina
onemli bir yere sahiptir.

1934-1944 seneleri arasindaki karayolu faaliyetlerinin anlasilabilmesi igin
bilinmesi gerekenler, o dénemde yapilmis olan islerin dagilimlarimin neler
oldugu, bu islerin devlete ve hiikiimete yansimalar1 ve planlanan politikalarin
isleyisi ile ilgili ayrintilarin incelenmesidir. Planlanan karayolu faaliyetlerinin
adimlar1 nelerdi, nereden baslandi ve nasil ilerlendi, nelere ¢ncelik verildi, halk
bunun neresindeydi gibi sorularin cevaplarmi ilgili donemin hiikiimetine ait bir
dergi tizerinden inceleme fikri, bu calismadaki ¢ikis noktasi olmustur. Nafia
Isleri Dergisi, tim bayindirlik islerinin toplandigi ve donemin hiikiimeti
tarafindan ¢ikarilan bir dergi olmas: agisindan, incelenmek istenilen konularla
ilgili en dogru kaynak olarak diistiniilmiistiir.

Karayollar1 faaliyetleriyle ilgili farkli ¢alismalar bulunmasmna ragmen,
incelemeler ayni yontemler tizerinde yogunlasmaktadir. Bu calismada donemin
alanindaki en o6nemli dergisi olan “Nafia Isleri Mecmuasi”nin kantitatif
yontemle incelenmis olmasmin, o déneme ait daha net bilgi sahibi olunmasini
saglayabilir nitelikte oldugu ve daha ©once yapilmamis bir calisma olmas:
agisindan bilimsel olarak 6nemli bir degere sahip oldugu dustintilmektedir.
Kantitatif yontemle yapilan dergi incelemesi ve sonuclarimin, karayolu isleri
tizerinden irdelenmesiyle dénemin karayolu galismalarinin net olarak goriilmesi
amaclanmastir.

2.Teorik Metod

Nafia Isleri Mecmuasi'na ait 1934 Haziran tarihli ilk sayisindan, 1944 Nisan-
Mayis aylar1 arasindaki doneme ait toplam 109 adet dergi tespit edildi.
Toplamda 10 senelik karayolu faaliyetlerinin incelenmesi icin bu tarihlere ait
dergiler belirlenmis ve her bir saymin ayrintili okumasi yapilarak, derginin
genel hatlar1 ¢izilmeye c¢alisilmistir. Sonrasinda yine her bir say1 igin
“i¢indekiler” kismi irdelenerek, basliklar anlamlandirilmaya calisilmustir.
Dergilerde bir¢ok konu icerigi mevcutt oldugundan 6ncelik, derginin icindekiler
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kisminin tabiri caizse ayiklanmasi olmustur. Karayolu anahtar kelimesi goz
oniinde bulundurularak, i¢indekiler boliimiinde mevcut igerikler belirlenmis,
her say1 icin igerikler karayolu calismalarina gore tablolastirilmis, yorumlanmis
ve senelik olarak sunulmustur. Yani ilk say1 olan 1934 Haziran sayisindan 1935
Temmuz sayisina kadar ¢ikmis olan birinci seneye ait 12 dergi bir baslik altinda
anlatilmistir. Diger sayilar da bu yontemle gruplandirilarak ve incelenmistir.
Boylece 10 senenin karayolu faaliyetleri sene bazinda incelenmis, karsilastirma
yapilarak degerlendirilmistir.

3.Bulgular
3.1. Nafia Isleri Dergisi

Turkiye Biiyik Millet Meclisince 26.05.1934 tarih ve 2443 no ile kabul
edilen Nafia Tegkilat kanunu geregince terciime, yaym, istatistik ve miize
miidiirliikleri kurulmustur.® Bu miudiirliikler, her ay idari ve her ii¢ ayda bir
fenni olarak iki dergi yayinlayacaktir. insanlari tilkede yapilan tiim islerden
haberdar etmek, ancak devlete ait bir dergi vasitasiyla olursa gercek hedefine
ulasir distincesiyle derginin Nafia Vekaleti Nesriyat Miudirliigiu tarafindan
yaymnlanmas: diistintilmiistiir. Bu derginin ilim ve fen yolunda Kkatkilar
saglamast amacglanmistir. Nafia Isleri Mecmuasiin 1.sayisinda aylik idari
derginin ¢ikis amaclarindan su sekilde bahsedilmistir; Bayindirlik isleriyle
ilgilenen herkesin bilmek ve 6grenmek istedikleri kanunlari, kararlari, ttiztikleri,
talimatlar1 ve genelgeleri onlara aynen aktarabilmek, Nafia Vekaletini
ilgilendiren tiim islerin, ayr1 ayri tiim uzmanlik subelerine ait raporlarinin ve
yapilmus olan is faaliyetlerinin gosterilmesi, makalelerde olabildigince agir konu
ve anlatimlardan kacmarak kisa ve herkesin kolay anlayabilecegi konulardan
bahsetmek ve imkanlar dahilinde cesitli bolgelerdeki 6zellikleri arastirmak ve
ortaya koymaya galismak ve diinyada meydana gelen bayindirlik gelismelerini
takip etmek, yapilan 6nemli yapilar hakkinda bilgi vermek.?

Donemin kosullarina bakilirsa, Nafia Isleri Mecmuasi oldukca kapsamli ve
biiyiik emekler harcanarak ¢ikarilmis bir dergidir denilebilir. Dergi ansiklopedik
bir kaynak niteligi tasimaktadir.

3.2. Derginin Incelenis Yontemi

Yayinlanmaya basladiginda senede 12 say1 olarak ¢ikan dergi, dokuzuncu
ve onuncu senede 6'sar say1 olarak yaymlanmustir. Ik sayilarinda igerik olarak
fazlasiyla dolu olan dergi, ilerleyen zamanlarda daha az igerik ve basliklarla
dikkat ¢ekmektedir. Ayrica Nafia Dergisi adiyla yaymlanmaya baslayan dergi,
tictinci senesinde Bayimndirlik Isleri Dergisi ismiyle yaym hayatina devam
etmistir.

3 Nafia Isleri Mecmuasi, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 1
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3.2.1. Nafia dergisi 1. sene 1934 Haziran-1935 May1s

1934 Haziran ve 1935 Mayzis tarihleri arasinda her ay bir tane olmak {izere
toplamda 12 adet dergi yaymnlanmistir. Derginin birinci senesinde ¢ikan sayilar
tablolastirilmis ve Tablo 1'de sunulmustur.

Tablo 1. Nafia isleri dergisi 1. sene 1934 Haziran-1935 Mayis sayilari icerikleri

Haziran 1934 3 Tiirkiye - Iran arasindaki yol miinasebat (sf:65)

30 Mart 1931"de Cenevre’de imzalanan Yol isaretlerinin tevhidi
hakkindaki mukavelenamenin tasdikine dair kanun (sf:27)
Agustos 19345 Corum - Sungurlu - Cerikli sosesinin agilmas (sf:33)

Temmuz 1934*

Eyliil 1934° [zmir - Aydin yolu (sf:45), Artvin yolunda (sf:49)
Ekim 19347 Konu ile ilgili igerik yoktur
— | Kasim 19348 Beynelmilel 7nci yol kongresi (sf:46)
g | Aralik 1934° Zonguldak Vilayeti Yollari (sf:60)
@& | Ocak 19351 Beynelmilel 7nci yol kongresi (sf:75)
Subat 193511 Yol bedeni miikellefe amelesinden istifade careleri (sf:25), Beynelmilel

yedinci yol kongresi (sf:34)
Belediye Yap1 ve Yollar Kanunu (sf:7), Yap1 ve Yollar Kanununa bir

Mart 1935 madde ilavesine dair Kanun (sf:25), Kars Vilayeti yollar1 ve
hususiyetleri (sf:43)

Nisan 19353 Beynelmilel yedinci yol kongresi ( sf:9), Fenni toprak yol (sf:41)

Mayis 19351 Beynelminel Yedinci Yol Kongresi (sf:32)

Tablo 1'de bir sene igerisinde yapilan tiim isler belirtilen igerikler tizerinden
incelendiginde, Iran’in ticaret amaciyla kullandig1 transit yollarin Tiirkiye’deki
hangi yollardan gecebileceginden bahsedilmistir. Bu vesileyle demiryolu ve
karayollarimizin tamamlanmasina katki saglanmis olacak, bahsi gecen yollar
Iran devletinden de destek alinarak yapilacak, ticaret iliskileri gelisecek ve Iran
devletiyle daha samimi baglar kurulmus olacaktir. Yol isaretlerinin belirlenmesi
ve kabul edilmesiyle ilgili bilgiler verilmistir. Corum-Sungurlu-Cerikli sosesinin
yapilmaya baslanmasinin ¢nemi ve bu yolun demiryolunu da besleyecek
olmasindan dolayr konumunun oneminden bahsedilmistir. Aydin'in Izmir
limanma baglanmasi amaciyla bu insaata verilen 6nemden bahsedilmistir.
Yolun kullanima baslanmasindan sonra ticari ve iktisadi anlamda biiyiik yarari
olacag: bildirilmektedir. Ayrica Artvin yolunun yapilmasiyla Hopa-Borcka

4 Nafia Isleri Mecmuas, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 2

5 Nafia Isleri Mecmuas, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 3

6 Nafia Isleri Mecmuasi, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 4

7 Nafia Isleri Mecmuasi, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 5

8 Nafia 1§1eri Mecmuast, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 6

9 Nafia 1§1eri Mecmuast, 1934. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 7
10 Nafia E,Ieri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 8
11 Nafia E,Ieri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 9
12 Nafia E,Ieri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 10
13 Nafia E,Ieri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 11
14 Nafia Isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:1, Say1: 12
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arasindaki yolun ne kadar kisaldigini, bunun sonucu olarak da ihracatin
degerlendigi, maddi agidan biiyiik bir artis oldugu, iktisadi agidan biiytiik
faydalar sagladigindan bahsedilmistir.

1934'te Berlin’de diizenlenmis olan Beynelmilel 7. Yol kongresinin
iceriklerinden bahsedilmektedir. Daha ¢nce Paris, Briiksel, Londra, Sevil, Milan
ve Washington'da gerceklesmis olan kongrelerin ilgili senede Almanya’da
yapilmasina karar verilmesinin sebebi Almanya’daki yollarla ilgili gelismelerdir.
“Beynelmilel Yol Kongreleri Daimi Cemiyeti” azalar tarafindan Almanya’nin
kendi yollarinin gelismesi ve insasi igin gostermis oldugu ¢aba dikkate alinmusti.
Yollarla ilgili bircok kabul yapilmistir. Tiirkiye de bu kabulleri uygulamaya
baslayacaktir. Daha sonra Fransa’da toplanilmis olan Beynelmilel 7nci yol
kongresinde Avrupa’daki tiim gelismelerin takip edildigi ve tilkemiz igin en
iyisinin yapilmak istendigi belirtiliyor.

Zonguldak’ta komdir isi dolayistyla calisan insanlarin sayisinin fazla olmasi,
tretimin ve dolayisiyla tiiketimin ¢ok olmasindan kaynakli yogunlugu
karsilayacak nitelikte yollarin var olmasi gerektiginden bahsedilmistir. Sehir
merkezinde ve oOzellikle ilgelerde yasayan insanlarin gida vb. ihtiyaclarin
karsilamak amaciyla gerekli yollarin yapilmasiyla ilgili ¢alismalardan
bahsedilmistir. Oncelikli ihtiyaci olan yollarmn 16 ay igerisinde kullanilabilir
duruma getirilmesi, kalan kismin da tamamlanmasi konusunda karar alinmus,
arag yollarinin diizeltilme ve yeniden insas1 igin 576000 lira belirlenmis ve ihale
yapilmugtir. {lgili yollarin yapilmasi sonucunda sehrin ticari, iktisadi ve idari
agidan gelismesinden de bahsedilmektedir.

Yol bedeni miikellefiyeti kanununun tneminden bahsedilmistir. Yollarin
yapimi asamasinda o dénem kullanilan ve faydali olan kanun budur. Bedeni
olarak calisan halkin yol yapimi konusunda 4 énemli yararindan bahsedilmistir.
Toprak diizeltme isleri, istinat ve dayanma yapilari, kullanilacak malzeme
temininde tas kirma vb. isler ve silindiraj islemleri calisanlar tarafindan
yapilmakta ve fayda saglanmaktaydi. Dolayisiyla iyi kurulmus bir santiye ve
ekipmanlarla bedenen c¢alisan halktan biiytik faydalar saglanip istifade
edilebilmekteydi. Iscilerin kosullar1 ve daha cok nasil verim almabilecegine
iliskin dtistincelerin neler olabilecegi diistintilmus ve ilgili bilgiler verilmistir.
Belediye Yap1 ve Yollar Kanununda yapilmasi zorunlu olan yapilarla ve yollarla
alakali insa calismalarinin ayrintilari belirtilmistir. Kanunlarin genelinde
ozellikle yapilar ve bulunduklar: alanlardaki diizenlemelere verilen 6nem goze
carpmaktadir. Yap:r ve Yollar Kanununa bir madde ilavesine dair, yap1
yapilmasiyla  kaybedilecek  yollarn  miisait olan baska  yollarla
birlestirilebilecegine dair eski kanuna ekleme yapildig: belirtilmistir. Bunlarin
yani sira, Kars ilinde ve civarinda bulunan yollarin insa zorluklarindan
bahsedilmistir. Fakat bu zorluklarmn nasil asildig1 ve biiyiik bir ¢cabayla yollarmn
insa edildigine dikkat cekilmistir. Ozellikle kaplamalarin yol nakliyatina etkileri
ve seferlerin verecegi zararlardan bahsedilmistir. Yurtdisindaki gelismeler artik
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daha fazla takip edilmeye baslanmis oldugundan, Amerika’da uygulanan fenni
toprak yolun, tilkemizde de bazi bolgelerde uygulanmasimin hiikiimetce uygun
goriildiiginden ve yapilacak islerden bahsedilmektedir. Kanunlarda belediyeler
tarafindan yapilmas: zorunlu olan yapilarla ve yollarla alakali ayrmtilar
belirtilmistir. Kanunlarin genelinde 6zellikle yapilar ve bulunduklar1 alanlardaki
diizenlemelere verilen 6nem goéze carpmaktadir.

3.2.2. Nafia dergisi 2. sene 1935 Haziran-1936 Mayis

Derginin 2. senesinin ilk sayist 1935 Haziran tarihli dergidir. Ikinci sene
boyunca yayinlanan toplam 12 adet dergi tablolastirilmis ve Tablo 2’'de
sunulmustur.

Tablo 2. Nafia isleri dergisi 2. sene 1935 Haziran-1936 Mayis sayilari igerikleri
Haziran 1935 Asfalt yol kaplamalarinda bitiimiin rolii ve suyun tesirati (sf:116)
Temmuz 1935'¢ | Konu ile ilgili icerik yoktur.
Agustos 19357 Konu ile ilgili icerik yoktur.
Eyliil 1935'® Konu ile ilgili icerik yoktur.
Ekim 1935 Tiirkiyede yol faaliyeti (sf:21)
% Kasim 19352 Konu ile ilgili igerik yoktur
(}f) Aralik 19352 1935 senesinde Ankarada yapilan asfalt igleri (sf:63)
Ocak 19362 Konu ile ilgili icerik yoktur.
Subat 19362 Vilayet yollarin ti¢ aylik durumu hakkinda rapor (sf:62)
Mart 19362+ Ankara Cubuk baraji asfalt yolu ingaat1 (s£:91)
Nisan 1936% Konu ile ilgili icerik yoktur.
Mayis 19362 Giimiishane ilinde yol bakimi ve Transit Yolunun kis durumu(sf:35)

Tablo 2'deki igerikler incelendiginde, asfalt kaplamalarinda yeni
kullanilmaya baglanilan bittimiin fayda ve zararlarindan bahsedilmistir. Bitiim
kullanilirken olusabilecek durumlar, malzemenin kullanilis sekli ve suyun
etkilerinden bahsedilmistir. Ankara-Kayseri demiryolunun insasinin ardindan
Corumu ve Sungurluyu bu hatta baglayan yolun biiytik bir 6nem
kazandigindan ve bu yolun Ankara’y1 Samsun’a baglayan en kisa yol oldugu
icin buyiik bir ekonomik o©nem tasidigindan bahsedilmistir. Dolayisiyla
Karabekir kopriistiniin buraya yapilmasi uygun goriilmiistiir. Yapim asamastyla

15 Nafia Isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 1

16 Nafia isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 2

17 Nafia Isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 3

18 Nafia Isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 4

19 Nafia Isleri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 5

20 Nafia 1§Ieri Mecmuasi, 1935. T.C. Nafia Vekaleti, Sene:2, Say1: 6

21 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1935. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:2, Say1: 7
22 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:2, Sayt: 8
2 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:2, Sayt: 9
24 Bayidirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:2, Say1: 10
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:2, Sayt: 11
2 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Baymdirlik Bakanlig1, Sene:2, Say1: 12



146 Mine POLAT ALPAN- Aysun AYDIN OKSUZ

ilgili bilgiler verilmistir. Ankara’da yapilmis olan asfalt islerinin bilgileri
verilmistir. Bu islemler icin yurtdisindan getirilen makinalardan bahsedilmistir.
Yeni yeni kullanilmaya baglanilan asfaltin uygulanmasina énem verilmistir ve
bu her seferinde dile getirilmistir. Yeni yapilmakta olan soseler ve tamir
edilmekte olan yollarm son {i¢ aylik durumuyla ilgili bilgiler verilmistir.

Ankara Cubuk baraji asfalt yolu insaatiyla ilgili Ankara Nafia miithendisi
Aziz beyin yazdigi bir makale bulunmaktadir. Ankara’dan itibaren 10uncu
kilometrede Cubuk cay1 {izerine yapilan baraj yapildiktan sonra var olan
baglant1 sose yolun eski haliyle birakilmayip asfalt yapilarak daha uygun ve
kullanigh hale getirilmis olmasindan bahsedilmistir. Dogu illerini Karadeniz’e
baglayan tek yolun Trabzon- Erzurum yolu oldugunu ve diger illerin buna
baglanarak  ulasim1  kolaylastirmayr  amaglandigindan  bahsedilmistir.
Glimtishane de bu illerden birisidir. Konum olarak zorlu bir yerde bulunan ilin
yol bakimlari ve onarimlarimi yapmak gerektiginden, fakat kis sartlarmin
etkisiyle zaten zor olan bakimin iyice zor bir hal aldigindan bahsedilmistir.

3.2.3. Bayindirlik isleri dergisi 3. sene 1936 Haziran-1937 Mayis

Iki senelik 24 saymin incelenmesinin ardindan 25. dergi 3. senenin ilk sayist
olan 1936 Haziran tarihli dergidir. 3. seneye ait 12 dergi Tablo 3’te sunulmustur.

Tablo 3. Baymdirlik isleri dergisi 3. sene 1936 Haziran-1937 Mayis sayilari igerikleri
Haziran 1936 Yol faaliyeti (sf:118)
Temmuz 1936% Konu ile ilgili igerik yoktur.
Agustos 1936% Ankara - Cubuk baraji asfalt yolu (sf:35)
Eyliil 1936%° Konu ile ilgili igerik yoktur.
Ekim 1936%! Tiirkiyede yol isleri (sf:41)
% | Kasim 1936> Atatiirk’tin konusmas (sf:5)
(}f) Aralik 1936 1935 senesinde Ankarada yapilan asfalt isleri (sf: 63)
Ocak 19373 Konu ile ilgili igerik yoktur.
Subat 1937%° Konu ile ilgili igerik yoktur.
Mart 19373¢ Konu ile ilgili igerik yoktur.
Nisan 1937% Konu ile ilgili igerik yoktur.
Mayis 19378 Vilayetlerde yol faaliyetleri (sf:73)

% Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
28 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
2 Bayimdirlik sleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
30 Bayindirlik isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirhik Bakanligi, Sene:3, Sayt:
31 Bayindirhik isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirhik Bakanligi, Sene:3, Sayt:
32 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
3 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1936. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
3 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Say1: 10
%7 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:3, Sayt: 11
38 Baymndirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:3, Say1: 12
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Tablo 3 igerikleri incelendiginde yol faaliyetleriyle ilgili baghkta, 1935 mali
senesinin birinci altt aylik devresinin sonu olan 1 Ocak 1936 tarihine kadar
sehirlerden gonderilen istatistiklere gore yapilmis tesviye, yeni sose ve ayrmntili
yenileme calismalarmin kilometrelerine gore belirlenmistir. Ayrica 1063 adet
koprii ve menfez yeniden yapilmis, 812 koprii de tamir edildigi belirtilmistir.
Daha onceki sayilarda da belirtildigi gibi bedeni miikellefiyetle yapilan is
miktarlar1 da ayrintilariyla verilmistir. Bunun yani sira tiim illere ait yapilan
yollar ve kopriilerin kilometreleri ve masraf bedelleri tablolarla sunulmustur.

Ankara Cubuk barajjm Ankara’ya baglayan yol yaklasik olarak 12
kilometre uzunlugunda olup bunun 2500 km.si asfalt, 8900 km.si makadam sose
iken kalan 600 metrelik kisimda yol mevcut olmadigindan o kisma asfalt ile
kaplanarak tam bir ulasimin saglanmasi gerektiginden bahsedilmistir. Afyon-
Antalya hattiin ilk kismi bitirilmis ve buna ek olarak Baladiz- Burdur hatt1 da
yapilarak, Burdur vilayet merkezine baglanmistir. Osmanli Devleti zamanindan
kalmis olan yollarin kullanilmayacak durumda oldugundan, o yollar1 onarim
calismalarindan ve yeni yapilan yollarin tiim ayrintilarindan bahsedilmistir.
1.6.1936 ve 1.12.1936 tarihleri arasinda (61+990) km yeni sose, (319+350) km
tamire muhtag sose tamir edilmis oldugundan bahsedilmistir.

3.2.4. Bayindirlik isleri dergisi 4. sene 1937 Haziran-1938 May1s

Bayindirlik Isleri dergisi 4. senenin ilk sayis1 1937 Haziran tarihlidir. Bu
seride de 12 adet dergi bulunmaktadir. Dergiler yine aylik olarak ¢ikmistir. 1937
Haziran-1938 May1s arasindaki dergi incelemeleri Tablo 4'te sunulmustur.

Tablo 4’te incelenen igeriklerde, biiyiik trafikli yollarin bir sose veya
birbirinden ayr1 iki sose halinde mi yapilmasi uygun olacag: yontindeki bir konu
ele alinmistir. Artan seferlere bagli olarak ihtiyacin arttigindan dolay: yol
genislikleri meselesine dikkat g¢ekilmeye baslanmis ve bununla ilgili gerekli
diizenlemeler yapilmaya baglanmistir. Biiyiik yollarda biri gidis, biri gelis olmak
tizere ayr1 iki sose yapilmasinin uygun olacagindan bahsedilmistir. Yine yollarla
ilgili olarak, Kizilvize-Trabzon transit yolunun 19.6.1937 tarihinde Erzurum’da
yapilan merasimle acildig1 bilgisi verilmistir. Yol tizerinde Devlet Demiryolu
tarafindan otobiis ve kamyon seferlerine de baslanmustir.

Istanbul-Edirne-Londra asfalt yol projesinin Tiirkiye'ye ait olan Istanbul-
Edirne pargasinin 27.9.1937 tarihinde agildigindan bahsedilmistir. Daha 6nce de
orneklerini gordiigimiiz gibi, acilis torenlerine fazlasiyla 6nem veriliyordu.
Halk tarafindan ¢zellikle dikkat gekici olmasi igin gosterisli, seremonili, ikraml
agilislar diizenlenmekteydi. Amerika yol cemiyeti tarafindan yaymlanan
makalenin cevirisi yapilmis ve dergide yayinlanmistir. Atatiirk bu tarz
konularda ozellikle ilgilenilmesi gerektigini ~diisinmekteydi. Ilerlemis
tilkelerdeki gelismelerden halkimizin haberdar olmasini, 6rnek almasini bu gibi
dergilerin tilkemize bu agidan faydali olabilecegini diisiinmekteydi. Bir dnceki
sayida belirtilen tilkelere ek olarak yeni iilkelerin yol politikalarindan
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bahsedilmistir. Fransa Paris’in karayolu hatt1 haritas1 ve tiinelleri gosterilmistir.
[talya Roma yollarinin modern ekspres kara yollari haline getirilmesinden
bahsedilmistir. Ingiltere’deki yol calismalari, Sovyet Rusya’daki karayolu ile
demiryolu rekabeti, Hollanda’daki ekspres karayolu sebekesinden ve Afrika,
Misir, Habesistan, Asya, Cin, Avustralya’daki yollar ve yapilan isler
ayrintilartyla sunulmustur.

Tablo 4. Baymdirlik isleri dergisi 4. sene 1937 Haziran-1938 Mayis sayilari icerikleri

Yol ve koprii insaatina ait kesif hakkinda (sf:94), Biiyiik trafikli yollar
Haziran 1937% bir sose veya birbirinden ayr1 iki sose halinde mi yapilmalidir (sf:133),
fran transit yolunun agilis1 (sf:155)

Temmuz 19374 | Yol hakkinda umumi maliimat (sf:64)

Agustos 19374 | Konu ile ilgili igerik yoktur.

Eyliil 19374 Erzurum-karabiyik hattinin agilmasi (sf:55)
<« | Ekim 19374 Soseler (sf:129)
% Kasim 19374 Istanbul-edirne-londra asfalt yolu (sf:100)
@ | Aralik 19374 Konu ile ilgili igerik yoktur.
Ocak 1938 Diinya yol terakkiyati (sf:64)
47 Diinya yol terakkiyati (sf:43), Trabzon-iran transit yolu (sf:70), Cimento
Subat 1938 beton ile yol insas1 hakkinda rapor (sf:85)
Mart 193848 Soselerimiz nigin gabuk bozuluyor (sf:24)
Nisan 1938%° Diinya yol terakkiyati (sf:28)
Mayis 1938 Istanbul-edirne asfalt yolu insaati hakkinda rapor (sf:30)

Trabzon-Iran transit yoluyla ilgili ise Ingiltere Jeoloji Cemiyeti Baskatibi
olan William J. Hamilton'un bolgeyi dolasarak almis oldugu notlar ve
degerlendirmeler verilmistir. Bu degerlendirmeler biiyiik 6nem teskil etmis ve
daha sonraki diizenlemelerde bunlar goz oniinde bulundurulmustur. Yol
insasinda kullanilan malzemelerle ilgili gelismelerin yakindan takip edildigini
derginin eski sayilarinda gérmiistiik. Yine onlardan biri olarak yeni bir yontem
olan ¢imento betonun eski sistemlere gore ne gibi faydalar saglayabileceginden
bahsedilmistir. Karsilastirmalar yapilmisgtir.

Bursa Nafia Bas Fen Memuru Biilend Tayyar tarafindan, soselerin kullanim
i¢in ¢ok uygun olmadigindan, bir¢ok zorluk yasandigindan, yapim tekniklerinin

% Baymndurlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Baymndirlik Bakanligs, Sene:4, Sayi: 1
40 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say1: 2
41 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:4, Say1: 3
4 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Sayt: 4
4 Baymndirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say1: 5
4 Bayindurlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say1: 6
4 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1937. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:4, Say1: 7
46 Bayindurlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say: 8
47 Bayindurlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say1: 9
8 Bayindurlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:4, Say1: 10
4 Bayindurlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanlig, Sene:4, Say1: 11
50 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:4, Say1: 12
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ve kullanilan malzemelerin gelistirilmesi gerektiginden bahsedilmektedir.
Komsu Balkan iilkelerinin yol kenarlarina diktikleri meyve agaglarindan
bahsedilmis ve bunun hem yollar i¢in, hem de meyvelerin satilmas1 sonucunda
yol tamircilerinin devlete yiik olmadan maaslarin alabilmeleri adina gtizel bir
yontem oldugu vurgulanmistir. Diinya yol terakkiyatiyla ilgili verilen bilgilere
devam edilmektedir. Amerika, Meksika, Arjantin, Kanada ve Birlesik Amerika
Devletinde devam eden projeler, ulastirma alaninda yapilan gelismelerden
bahsedilmektedir. Goriildiigii tizere devamli olarak diger iilkelerdeki gelismeler
takip edilmektedir. Istanbul-Edirne yoluyla ilgili, yolun Hiikiimet merkezini
I[stanbul’a baglamasi, Trakya’nin orta noktasinda bulunmasi dolayisiyla,
devletin bu yolun yapimiyla 6zel olarak ilgilendigi, sose tizerine asfalt yapmaya
karar verdiginden bahsedilmektedir.

3.2.5. Bayindirlik isleri dergisi 5. sene 1938 Haziran-1939 Mayis

Derginin 5. senesine ait ilk sayis1 1938 Haziran ayinda basilmusti. 1938
Haziran-1939 Mayis arasindaki sayilar Tablo 5te sunulmustur. Tablo 5’te
incelenen igeriklerde, Amerika’da yol sistemi ve Tiirkiye'de tatbiki iktisadi
olabilecek yol tipleri adli baghk altinda Kopriiler Fen Heyeti miithendisi Vecdi R.
Diker’in 15.1.1938 senesinde vermis oldugu konferans konusmasi verilmistir.
Amerika donemin karayolu agisindan en gelismis ve drnek alinabilecek tilkesi
oldugu icin kendi yollarimizi benzetme yoluna gitmemiz gerektiginden
bahsedilmistir. Amerika’da yol sistemi ayrintili olarak incelenmektedir. Ayrica
1935 senesinde Peste 'de toplanmis London- Istanbul Yolu konferansinda alinan
kararlardan bahsedilmistir. Yolun gectigi tilkelere tabiri caizse yapilan gorev
paylasimlar: belirtilmis ve Tiirkiye’yle ilgili olan kistmda raporla sunulmustur.

[zmir vilayeti turistik yollarimin insast hakkinda kanun ayrintilariyla
verilmistir. Izmir sehrinin turistik agidan 6neme sahip oldugundan dolayisiyla
ilgelerindeki baglant1 yollarinin insasmin tasidigr onem vurgulanmistir. Sivas
Erzurum hattinin 149. km’den Firat nehrine dokiildtigi yerde siddetli bir tagkin
olmasindan 6tiirii olusan problemle ilgili yapimnin son durumuyla ilgili bilgiler
verilmistir. Yapilmis olan kopriilerin hasar gérmedigi, birka¢ ahsap képriiniin
ise etkilendigi vurgulanmustir. Biiytik bir hizla devam eden Sivas Erzurum
hattiyla ilgili bilgi verilmistir. Trenlerin Cumhuriyetin 15’inci sene doniimiinde
Erzincan'a ve 16. sene doniimiinde de Erzurum’a varabilmesi hedeflenmekte
oldugu vurgulanmistir. Yapilan karayolu ve koprii faaliyetlerinde de Izmir
Edirne yoluna yapilan agaglandirma, Istanbul Edirne yolundaki agaclanmaya
hayat verilmesi i¢in yapilan islemler, Trabzon Iran transit yolunun son durumu
ve Izmir turistik yollariyla ilgili bilgi verilmistir. Ayrica Mudanya'min kiigiik
biitgesiyle hazirlamis oldugu imar planinin tilkenin genelinde bundan sonra
hazirlanacak olan planlar icin de onemli bir yer teskil ettiginden
bahsedilmektedir. Planin ayrintilarindan da bahsedilmistir. Asfalt kaplama
kullanilan yollarda yiiksek biitce kullamlarak beton kaplama yapilmasimdan
bahsedilmistir. Ornek olarak da Mudanya Bursa yolu ayrintilariyla belirtilmistir.
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Devam eden Trabzon Iran Transit yolu, Dikili Ayvalik yolu, Londra Istanbul
yolu ve Erzincan Kelkit yoluyla ilgili imalat ve insa islerinden bahsedilmistir.
Ayrica diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal durumlar:

incelenmistir.

Tablo 5. Bayindirlik isleri dergisi 5. sene 1938 Haziran-1939 Mayis sayilar1 icerikleri

Haziran 1938°!

Amerikada yol sistemi ve ttirkiyede tatbiki iktisadi olabilecek yol tipleri
(sf:67), Londra-istanbul arsiulusal yolu (sf:103)

Temmuz 193852

Izmir vilayeti turistik yollarmin insast hakkinda kanun (sf:81), Sivas
Erzurum hatti insaatindan bazi notlar ve fotograflar (sf:135), Sivas
Erzurum hatt1 giinde vasati (800) metre demir dosenerek erzincana
yaklastyor (sf:143), Karayollar ve kopriiler faaliyeti (sf:151)

Agustos 19387

Mudanya bursa yolunun asfalt betonu ile kaplama isine ait rapor(sf:98),
Karayollar faaliyeti (sf:121), Ek: on bes memlekette yollarmn idaresi ve
finanse edilmesi

Eyliil 1938>

Konu ile ilgili icerik yoktur.

Ekim 1938%

Yol isleri (sf:243)

Kasim 193856

Trabzon iran transit yolunda yapilan insaat ve miitemadi tamirat
(sf:94), Ek-15 memlekette yollarin idaresi ve finanse edilmesi

Aralik 1938%7

Erzincan hattinin acilma toreni (sf:47), Erzincan vilayetinde 1938
senesinde yeni agilan yolar (sf:61)

Sene 5

Ocak 19398

Beton soseler, esaslar1 ve teknigi (sf:18), Istanbul Edirne asfalt yolunun
Istanbul Liileburgaz arasmdaki kismiyle muratli-karistiran yoluna ait
rapor (sf:34), Tokat vilayeti nafiasinin ikinci tesrin 1938 ay1 icinde yollar
tizerindeki insaat tamir ve isleri (sf:45), Konya vilayetinde yol faaliyeti
(sf:47)

Subat 1939>°

Istanbul Edirne asfalt yolunun Istanbul Liileburgaz kisminda tamirat
faaliyeti (sf:42), Sivas Erzurum hattinin Erzincan Erzurum kisminin
miithim imalat sinaisinin ingsaat durumu hakkinda muhtelif malumat
(sf:43), Mugla vilayetinin 1938 senesindeki yol ve koprii faaliyeti (sf:52),
1937 yili icinde Istanbul vilayeti dahilinde yapilan yol ve kiprii insaat:
(s£:59)

Mart 19390

Silivri kasaba ici asfalt yoluna ait rapor (sf:24),
Ek: onbes memlekette yollarin idaresi ve finanse edilmesi

Nisan 1939°

Seyhan vilayeti 1938 y1l1 yol islerine ait ¢calisma raporu (sf:39)
Balikesir vilayeti 1938 yil1 yol islerine ait calisma raporu (sf:41)

May1s 1939

Edirne vilayeti 1938 yil1 yol islerine ait ¢alisma raporu (sf:48), 1938 mali
yilinda Amasya vilayeti tarafindan yaptirilan yol ve képrii isleri raporu
(s£:53)

51 Bayimndirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:5, Sayt: 1

52 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 2

53 Baymndurlik Isleri Dergisi, 1938. T.C.
54 Baymndirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C.
%5 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C.
% Bayndirlik Isleri Dergisi, 1938. T.C.

57 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1938.

60 Bayindirhik Isleri Dergisi, 1939.

T.C

T.C

Baymdirlik Bakanligi, Sene:5, Sayz: 3
Baymdirlik Bakanligi, Sene:5, Sayz: 4
Baymdirlik Bakanligi, Sene:5, Say: 5
Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 6

. Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 7
%8 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C.
5 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C.

Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 8
Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 9

. Bayindirlik Bakanlig, Sene:5, Say1: 10
61 Bayindirlik {sleri Dergisi, 1939. T.C.
62 Bayimdirlik sleri Dergisi, 1939. T.C.

Bayindirlik Bakanligi, Sene:5, Say1: 11
Baymdirlik Bakanligl, Sene:5, Say: 12
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1931 senesinde baslanan Trabzon Iran transit yolu tamir islemlerinin devam
edildiginden bahsedilmektedir. Yolun en zor asamasi olan Giimiishane kismi bu
sene i¢inde bitirilmistir. Daha oOnceki sayilarin devami niteliginde diger
tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal durumlar1 incelenmistir.
Erzincan hattinin acilis téreninde, Cumhuriyet nafiasinin Tiirk teknigi, Ttirkeli,
Turk iscisi ve Turk lirasiyla yapmis oldugu bu yolun, normalde hicbir kosulda
ulasilamayan her yere tiinel ve kopriilerle gecilmis oldugunu, Tiirk insaninin bu
kosullarda hicbir yabanciya ihtiya¢ duymadan kendinin her isi basarabilecegine
dikkat ¢ekilmistir. Senelerdir devam eden hattin agilisinin adete bir bayram gibi
kutlanmasi dikkat cekicidir. Ayrica yeni agilan yollarla ilgili bilgiler verilmistir.
Yine ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal
durumlar incelenmistir.

Yeni bir teknik olarak kullanilmaya baslanan beton yollarla ilgili daha
oncede tizerinde duruldugu gibi bilgiler verilmistir. Istanbul Edirne asfalt
yolunun Istanbul Liileburgaz arasindaki kismiyle ilgili olarak yolun miiteahhide
ait olan tamir siiresi doldugundan, is Insaat Kontrol Miihendisligine gegmistir.
Insaatla ilgili ayrintilh bilgiler de verilmistir. Trabzon [ran transit yolunun
tamirat dahilinde yapilmis olan isler ayr1 ayr1 belirtilmistir. Tokat ilinin insaat
tamir ve isleri 9 ayr1 yolda yapilmis olan isler ayrintilariyla belirtilmistir.
Konya’da 8 ayr1 bolgede yol baglantilartyla ilgili yapilmis olan isler
ayrintilartyla belirtilmistir. Ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki
yollarin idare ve finansal durumlari incelenmistir. Istanbul Edirne yolunun
istanbul—Lﬁleburgaz’a kadar olan kisminin asfalt insasinin gecen sene bitmis
olmast tizerine yalnizca Silivri kasabasinin icinden gegen kismin kalmis oldugu,
bunun da vekaletin dar biitcesine ragmen yapilma karar1 alindig: belirtilmistir.
Ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve finansal
durumlar1 incelenmistir. Seyhan vilayeti mevcut yol isleriyle ilgili rapor
sunulmustur. Balikesir Bandirma yolunun insa c¢alismalariyla ilgili bilgi
verilmistir. Ek olarak diger tilkelerde mevcut durumdaki yollarin idare ve
finansal durumlar: incelenmistir. En son satin alinan hat olan Aydin hattinin
satin alindiktan sonra ihtiyaclar dahilinde yenilenme ve insaat calismalarimin
basladigini ve asamalari belirtilmistir.

3.2.6. Bayindirlik isleri dergisi 6. sene 1939 Haziran- 1940 May1s

Dergi sistematik olarak herhangi bir degisiklige ugramadan, icerik olarak
ufak degisikliklerle yayinlanmaya devam etmekteydi. 1939 Haziran-1940 Mayis
tarihleri arasindaki 6. seneye ait dergi icerikleri Tablo 6’da sunulmustur.

Tablo 6’da incelenen basliklarda, 21 Haziran 1938 tarihinde Hollanda’da
gerceklestirilen Beynelmilel 8. yol kongresiyle ilgili bilgiler sunulmustur. Genel
olarak diger sayilarda da goriildugii gibi, diizenlenen yol kongreleri Tiirkceye
cevrilerek diger iilkelerde yapilan her tiirli bayindirhk isiyle ilgili bilgi
edinilmesi ve o6zellikle halkin bilgi almasi saglanmaktadir. Yol isleriyle ilgili
raporlarda da Manisa’ya, Edirne’ye ve Afyon’a bagh ilce yollarinin ve gevre
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illerin baglant1 yollar1 genel durumlariyla ilgili son durumlar bildirilmistir.
Beynelmilel yol kongresi isimli diger baslikta ise birinci sayida yazilmis olan
makalenin devamu niteliginde oldugu goriilmektedir. Bu sayida agiklanan konu
ise katranlar, bitlimler ve emiilsiyonlarin hazirlanma ve kullamilmasiyla ilgili
bilgilerdir. Ayrica baska bir konu olan “sandvi¢” sisteminde ¢imento ile
kaynatilmis makadam soseyle ilgili de bilgiler sunulmustur.

Tablo 6. Baymdirlik isleri dergisi 6. sene 1939 Haziran-1940 Mayis sayilari icerikleri

Beynelmilel 8. Yol kongresi (sf:45), Manisa vilayeti 938 yil1 yol isleri
Haziran 19396 raporu (sf:71), Edirne vilayeti yol isleri raporu (sf:74), Afyon vilayeti
yol isleri raporu (sf:76)

Beynelmilel yol kongresi (sf:101), Sivas-erzurum hattindaki insaat
Temmuz 1939%* | faaliyetlerinden (sf:116), Ek: onbes memlekette yollarin idaresi ve
finanse edilmesi

Agustos 1939%° | Beynelmilel yol kongresi (sf:97)

Eyliil 1939%° Konu ile ilgili icerik yoktur.

Ekim 1939%” Diyarbakir-irak ve Diyarbakir-iran hatlari (sf:59), Soseler (sf:87)
Kasim 19398 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Aralik 19399 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Sene 6

Ocak 19407 Mubhtelif vilayet yol raporlari (sf:56)
Subat 194071 Konu ile ilgili icerik yoktur.
Mart 194072 Konu ile ilgili igerik yoktur.
Nisan 19407 Konu ile ilgili igerik yoktur.
Mayis 194074 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Bir diger Beynelmilel yol kongresi makalesine ikinci sayidan devam
edilmektedir. Bu sayida incelenen konu, yolun ulasim sekillerine yolun ulasim
sekillerine gore kisimlara ayrilmasiyla ilgilidir. Bunlar; sose (tek veya gelis gidis
icin cift), bisiklet yollari, yayalar icin trotuar(yaya kaldirimi), yol civarinda
oturanlar igin durak ve yollar, kruazmanlar (demiryollar) ve dort yol
agizlariydr. Planlanan bu kisimlarin uygulanabilme sartlarmin neler olmasi
gerektigi ve otomobil yollarina uygulanmasi konusunda yazilan raporlar
ayrintili olarak sunulmustur. Alinan kararlarin uygulamalariin bos alanlarda,
karisik sirkiilasyonlu yollarda, otomobil vyollarinda, sehir sokaklarinda
uygulanmasiyla ilgili sartlar aciklanmustir. Bu konunun yami sira bir sose

63 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say::
64 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say::
65 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say::
6 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say::
67 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say::
68 Bayidirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1939. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Sayt:
70 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Sayt:
71 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Sayt:
72 Bayidirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say1: 10
73 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Sayt: 11
74 Bayindirlik [sleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:6, Say1: 12
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kaplamasinin kalitesinin teshisiyle ilgili hazirlanan raporlar da sunulmustur.
Incelenen bir diger konu yol altyapisinin incelenmesiyle ilgili olup bununla ilgili
raporlar da sunulmustur. Diger baghklarla ilgili herhangi bir icerik
bulunmamaktadir. Muhtelif vilayet yol raporlar: icerigi incelendiginde Erzincan,
Balikesir, Bolu, Canakkale, Edirne, Manisa, Samsun ve Tokat sehirlerindeki
yollarin durumlariyla ilgili verilen ayrintili raporlar goriilmektedir.

3.2.7. Bayindirlik isleri dergisi 7. sene 1940 Haziran - 1941 May1s

Bayindirlik Isleri Dergisi 6. Senesini doldurdugunda karayolu ile ilgili
basliklar giderek azalmisti. Her sayida az da olsa bilgi verilmisti fakat genelde
mevcut islere devam niteligindeydi. 1940 Haziran-1941 Mayis tarihleri
arasmndaki dergi icerikleri 7’de sunulmustur.

Tablo 7. Baymndirlik isleri dergisi 7. sene 1940 Haziran-1941 Mayis sayilari igerikleri

Hagziran 19407° Konu ile ilgili igerik yoktur.

Temmuz 194076 | Konu ile ilgili igerik yoktur.
Agustos 194077 Diyarbakir-iran hatti (sf:10)

Eyliil 19407 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Ekim 19407° Cumbhuriyetin 17. yilinda soseler (sf:83)

Kastm 194080 Kocaeli vilayetinin Ankara-Istanbul yolu tizerindeki mesaisine ait
D~ rapor (sf:45), Antalya sose ve kopriilerine ait rapor (sf:49)
% Aralik 194051 Modern yollar ve bunlarda bitim ve sair irtibat malzemesinin
@ kullanilmasindaki bazi esasl sebepler (sf:27)

Ocak 194182 1940 Haziranindan 1940 birinci kanun sonuna kadar gegen alt1 ay

icinde Kiitahya vilayeti yollari tizerinde viicuda getirilen isler (sf:68)

Subat 194183 Trabzon Nafiasiun Faaliyet Raporu (sf:80)

Mart 194184 Samsun vilayeti yol faaliyetine ait rapor (sf:98)

Nisan 194185 Corum vilayeti yollar hakkinda rapor (sf:107)

Mayis 19418 Konu ile ilgili icerik yoktur.

Tablo 7’de miihendis Sabih Alacam’in Diyarbakir-iran hatti agildiktan
sonra, Haydarpasa’dan Diyarbakir’a kadar olan bir yol hikayesi anlatilmaktadir.
Cumbhuriyet hiikiimetinin yapmis oldugu calismalarin ne kadar 6nemli oldugu
vurgulanarak, tilkeyi Demiraglarla oren yoneticilere ve hiikiimete tesekkiir

75 Bayindirlik [sleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Say1: 1
76 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayimdirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 2
77 Bayindirlik [sleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Say1: 3
78 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayimdirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 4
79 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayimdirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 5
80 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 6
81 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1940. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Say1: 7
82 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 8
8 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 9
8 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:7, Say1: 10
8 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayidirlik Bakanlig1, Sene:7, Sayt: 11
8 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayimdirlik Bakanlig1, Sene:7, Say1: 12
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edilmis, tek gayenin de bir karis daha demiryolu yapmak oldugu
vurgulanmistir. Ayrica bu hattin da tilkemiz i¢in ne kadar 6énemli oldugundan
bahsedilmistir. .

Istanbul'u Ankara’ya baglayan en kisa yolun Kocaeli tizerinden gegirilmesi
planlanmis ve yolun [zmit'ten gececek sekilde tamamlanan kisimlar1 ve devam
eden kisimlariyla ilgili bilgi verilmistir. Hat uzun ve maddi agidan da zorlayic
ozelliktedir. Ama bu hattin yapimina ozellikle 6nem verilmekte oldugu
belirtilmistir. flgili raporda Istanbul-izmit-Ankara yolunun son durumu, yolun
[zmit bolgesinin durumu ve Izmit kismui iktisadi durumuna ait haritalar
sunulmustur. 1939-1940 mali senelerinde Antalya ilinde yapilan ve yapilmakta
olan sose ve koprii insaat ve tamiratina ait raporda, Antalya-Burdur yolu,
Korkuteli-Elmal1 yolu, Antalya-Serik yolu, Antalya-Manavgat yolu, Akseki
Manavgat yolu, Elmali-Fenike yolu, Alanya-Manavgat yolu, Alanya-Gazipasa
yolu, Kas-Catallar yolu insaat vaziyetleri ve mevcut kopriilerle ilgili bir liste
bulunmaktadir. Modern yollar ve bunlarda bitiim ve sair irtibat malzemesinin
kullanilmasindaki bazi esash sebepler isimli baslikta, yiiksek miihendis Sahip
Tanacan'in modern soselerle ilgili verdigi bilgiler sunulmaktadir. Soselerin
tamamen emniyet, siirat ve konfor temin etmesi gerektigini belirten Tanacan,
modern soselerin bu ti¢ beklentiyi karsilamak igin sahip olmalari gereken
ozellikleri agitklamugtir.

1940 Hazirandan 1940 Araliga kadar gecen siirede Kiitahya’'da il yollariyla
ilgili 18 farkli is kaleminden bahsedilmis ve ayrintilarryla agiklanmistir. Yollar
smiflandirilmigtir ve buna gore ayrilmustir. Birinci siuf yollarda; Kiitahya-Gediz,
Gediz-Usak, Usak-Civril, Gediz-Usak-Simav, Simav-Demirci, Gediz-Afyon,
Usak-Manisa-Giire, Kiitahya-Eskisehir, Kiitahya-Tavsanli-Harmancik yollar
incelenmis ve ayrintili bilgi verilmistir. Ikinci sinif yollarda ise; Kiitahya-Gediz-
Emet, Gediz-Saphane, Gediz-Cukur 6ren-Altintas ve Tavsanli-Demirci dren yolu
incelenerek ayrintilar: verilmistir.

Trabzon nafiasiin faaliyet raporunda belirtilen Trabzon-Akgaabat-
Vakfikebir-Giresun ve Trabzon-Stirmene-Of-Rize yoluyla ilgili bilgiler verilmis
ve mevcut ihale iglerinden bahsedilmistir. Ocak 1940 tarihinden Aralik 1940
sonuna kadar 1 senelik dénemde Samsun’da yapilan ingaat ve onarim igleriyle
ilgili bir rapor sunulmustur. Samsun-Bafra-Alacam, Samsun-Kavak-Havza-
Amasya, Havza-Vezirkoprii-Sinop, Samsun-Carsamba-Terme-Ordu baglanti
yollarmin insastyla ilgili ayrintilar bildirilmistir. Corum ilinde 437 km sose, 269
km tesviye ve 130 km de araba yolu olmak tizere toplamda yaklasik 137 km yol
halihazirda bulundugu ve ayrmtilar1 belirtilmistir. Daha sonra yapilan soseler
belirtilmis, ek olarak da yap1 islerinden bahsedilmistir.

3.2.8. Bayindirlik isleri dergisi 8. sene 1941 Haziran- 1942 May1s

Dergi 8. senesinde de yayin hayatina devam etmekteydi. 1941 Haziran-1942
Mayis tarihleri arasindaki 8. seneye ait icerikler Tablo 8’de sunulmustur.
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Tablo 8 igerikleri incelendiginde, yeni hatlarla ilgili bilgiler verilmeye
devam edilmistir. Diyarbakir-Cizre-Irak hattinin insaat faaliyetlerinin suan kesif
asamasinda oldugu ve gerekli toprak tesviyesinin yapildigindan bahsedilmistir.
Garzan istasyonunun insa asamalari, Kurtalan istasyonunun ingaat faaliyetleri
ile Kozlu-Zonguldak hattinin karayolu ¢alismalar: belirtilmistir.

Tablo 8. Baymndirlik isleri dergisi 8. sene 1941 Haziran-1942 Mayis sayilari igerikleri

Haziran 194187 | Konu ile ilgili ierik yoktur.

Temmuz 194188 | Konu ile ilgili icerik yoktur.

Agustos 1941%° | Konu ile ilgili icerik yoktur.

Eyliil 1941%° Konu ile ilgili igerik yoktur.

Cumbhuriyetin 18. yilinda soseler (sf:81), Cumhuriyetin 18. yilinda
sose kopriileri ingaat faaliyeti (sf:115)
Kasim 1941%2 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Ekim 19411

Yeni hatlarimizda insaat terakkilerinden:(Diyarbakir-cizre-irak

Sene 8

Aralik 1941% hudut) (5£83)
Ocak 1942% Kayseri vilayeti yollarinda insaat faaliyetleri (sf:122)
%5 Stablize ucuz yol ve toprak bilgisi (yazan: vecdi diker) (sf:28)
Subat 1942 Sehirlerde yaya kaldirimlar: (yazan: M. Kulin) (sf:43)
Mart 1942% Zlfizié(;)dam tizerine bitiim ve sathi kaplama yol insasinda yeni usuller
Nisan 19427 Kara yollarda zemin ve kaplama (yazan: kramer) (sf:72)
Mayis 1942% Yollar milli mudafaanin anahtaridir (amerikada harp ve sulh

zamaninda kara yollar1) (nakleden: kalgay) (sf:20)

Elazig-Van hatti, Zonguldak-Kozlu hatti, Diyarbakir-Cizre hattryla ilgili
devam eden insaat durumlari belirtilmistir. Yeni hatlarla ilgili bilgiler verilmeye
devam edilmistir. Diyarbakir-Cizre-Irak hattinin insaat faaliyetlerinin suan kesif
asamasinda oldugu ve gerekli toprak tesviyesinin yapildigindan bahsedilmistir.
Garzan istasyonunun insa asamalari, Kurtalan istasyonunun ingaat faaliyetleri
ile Kozlu-Zonguldak hattmin karayolu calismalari belirtilmistir. Kayseri'de
yapilan iglerin kalemleri ayrintili olarak belirtilmistir. Kayseri-Talas, Kayseri-
Nigde, Kayseri-Sivas, Kayseri-Pmarbasgi, Kayseri-Tekir-Everek, Incesu-Urgiip,
Kayseri-Yozgat, Piarbasi-Goksun, Bogazkoprii-Kirsehir ve Bogazkoprii-
Cephanelik yollarryla ilgili ayrintili bilgi verilmistir.

87 Bayimdirlik isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Say::
8 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Say::
8 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
% Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
%1 Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Say::
92 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1941. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt:
% Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Say1: 10
97 Bayidirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:8, Sayt: 11
% Bayimdirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayimdirlik Bakanlig1, Sene:8, Say1: 12
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Stabilize ucuz yolla ilgili bilgiler verilmistir. Biitiin yollarin her mevsimde
rahat ve kolay gecmeye miisait olabilmeleri gerektigi, memleketin her yerinde
bu ihtiya¢ karsilanmak istendiginde de bu ihtiyact bir an evvel karsilamak
gerektiginden bahsedilmekte. Bunun i¢in de pahal1 ve az yol yapmaktansa, ucuz
insa teknikleri gelistirilerek ¢ok yol yapilmasi gerektiginden bahsedilmektedir.
Ucuz ve saglam yolunda yapimindan tecriibe ve etiidiin 6nemli bir yer tuttugu,
laboratuvar calismalarinin bu konuda ¢nemli oldugundan, sonuglarinin da
dogru uygulamayla giizel olacagindan bahsedilmektedir. Yollarin artisiyla
dogan ihtiyaclardan biri olan yaya kaldirimi konusu ciddiyetle ele almmuistir.
Yapiminda ne gibi kosullar olmasi gerektigi, uygulamada nelerin yapilacag:
ayrintili olarak belirtilmistir. Yol kaplamasinda uygulanmaya baslanan yeni
tekniklerle ilgili ayrintili bilgi verilmistir. Artik eski usullere yeni tekniklerin
eklenmesi gerektigi her alanda vurgulanmaktadir. Yakindan takip edilen
gelismeler hemen {ilkede uyarlanmaya calisilmakta ve yararlar1 da ozellikle
vurgulanmaktaydi.

Diinyada ilim ve fen igin, ilerlemek ve gelismeleri takip etmek igin en etkili
yontem olan kongrelerden bahsedilmistir. Cesitli alanlarda ve branslarda
yapilan kongrelere Tiirkiye bireysel olarak katilamiyorsa bile, kongre sonrasi
yapilan yayinlardan istifade etmekte ve dergide yaymlanmaktaydi. Bayindirlik
dergisi de stirekli olarak bu amaca hizmet etmekteydi. Bunlarin en
onemlilerinden olan demiryolu kongrelerinden bahsedilmistir. Bu tarz
kongrelere biiyiik 6nem verilmekteydi. Kongrelerde uygulamalara ya da yeni
yontemlere yonelik maddeler konusulmakta ve karar verilmekteydi. Bu
toplantilar ozellikle birgok yetkili ve bilim adammin toplanip fikir ve goriis
paylasmasi agisindan ¢ok 6nemliydi

Karayollarinda kaplamanin diizgiin olmasmin en az altyap: kadar éneme
sahip oldugu ve iyi bir zeminle kaplamanin yolun omriinti uzatacagi
vurgulanmistir. Yol kaplamalariin tarihgesi, soselerin temeli, zeminin tetkiki,
kaplama cinsinin karar1 ve uygulanma sekli ve hazirlanisi, kullanilan farklh
malzemeler ve uygulanma durumlar ayrintilariyla anlatilmigtir. Yollar milli
miidafaanin anahtaridir (Amerika’da harp ve sulh zamaninda kara yollarr)
isimli yazi, National Geographic Magazine dergisinde 1941 senesinde
yaymnlanmis olan bir makaleden Yakup Kalgay tarafindan cevrilerek
sunulmustur. Amerika’nin simdiye kadar diinyadaki neredeyse tiim diger
tilkelerden yollar konusunda ¢ok daha fazla gelismis oldugu, diinyanin her
zaman oradaki gelismeleri takip ettigi, savaslarda yol konusunun ne kadar
onemli oldugu bildirilmistir. “Yollar milli miidafaanin anahtaridir’” ctimlesiyle
yollarin gelismesi savas durumunda tilkenin kendini koruyabilmesi, askerini ve
techizatini tasiyabilmesi vb. i¢in ¢ok biiyiik 6nem tasidigindan bahsedilmistir.
Yollarin milletlerin geleceklerini belirledigi vurgulanms, Amerika’daki yol
maceralar1 anlatlmustir. {lk giinden bu giine kadar yollardaki gelisim
incelenmistir.
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3.2.9. Bayindirlik isleri dergisi 9. sene 1942 Haziran- 1943 Mayi1s

8. senenin sonuna kadar her sene 12 adet ¢ikarilan dergi, 9. seneden itibaren
2 ayda bir olmak tizere 6 adet ¢ikmaya baslamistir. Yani 1 senelik 6 adet dergi
bulunmaktadir. 1942 Haziran-1943 Mayis tarihleri arasindaki dergi incelemeleri
Tablo 9’da sunulmustur.

Tablo 9. Bayindirlik isleri dergisi 9. sene 1942 Haziran-1943 Mayis sayilari igerikleri

Haziran-Temmuz 1942°° | Konu ile ilgili igerik yoktur.

Yol meselesinin mazisine bir bakis (yazan: sabih alagam)
(s£:39), Yol yapimy, yol bakimi (yazan: sabih alacam) (sf:70)
(Bozoyiik-ineg6l-bursa-mudanya)hatti (sf:74), (bursa
m.kemalpasa-okcugol)hatti (sf:78), Soseler (sf:211)

Aralik 1942-Ocak 1943102 | Tugla beton betonarme yol ingaatinda yeni usuller (sf:37)
Subat-Mart 1943'% Konu ile ilgili igerik yoktur.

Nisan-Mayis 1943'% Konu ile ilgili icerik yoktur.

Agustos-Eyliil 19421

Ekim-Kasim 1942101

Sene 9

Tablo 9 incelendiginde, Sabih Alacam tarafindan “yol meselesinin mazisine
bir bakis” isimli makalede, 18 senelik ¢alisma sonucunda Tirkiyenin yol
sebekesinin 44.256 kilometreye vardig, yapilan tiim yol ¢alismalarinin genel bir
ozeti sunulduktan sonra, yapilan yollarin 6neminin yan sira bakiminin da giin
gectikce daha ¢ok 6nem kazandigindan bahsedilmistir. Bu konuyla ilgili gerekli
kanun eksikliginden bahsedilmistir. Ayrica mevcut yollarin seneler gectikge
kullanim durumlarma gore degisimleri goz oniine almarak bir degerlendirme
yapilmistir. Daha once de bahsedildigi gibi, yol yapimindan ¢ok bakiminin da
onem verilmesi gereken bir konu oldugu vurgulanmaktadir. Bakim
¢alismalarmin ayrintilari ve uygulanma sekilleri hakkinda bilgi verilmistir.

Karayollarinda yol insaatlarinda tugla, beton ve betonarme ile ilgili yeni
uygulamalardan bahsedilmistir. Tugla kaldirim, temel, temel ve diger
elemanlarin beraber kullanilma durumlari, yastik tabakasi, parke, silindiraj,
tuglalarin ara dolgu malzemeleri, emiilsiyon, beton yol, daha alt siif beton
yollar, kdy yollar;, yollarin smiflandirilmasi, bu smiflandirmadaki yollarin
ozellikleri, projeleri ve hesaplari ayrintilarryla belirtilmistir. Cimento harc¢h
makadam yollar icin malzemeler, hazirlarusi, serilmesi ve silindiraj ¢alismalar:
anlatilmistir. Betonarme yol ile beton yol arasindaki farklar belirtilmistir. Bu yazi
Modern Road Construction, Vitrified Brick Pavement ve National Paving Brick
Association dergilerinden almmustir.

3.2.10. Bayindirlik isleri dergisi 10. sene 1943 Haziran - 1944 May1s

9 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:9, Say1: 1-2

100 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanligs, Sene:9, Say1: 3-4

101 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942. T.C. Bayindirlik Bakanligs, Sene:9, Sayt: 5-6

102 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1942-1943. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:9, Say1: 7-8
103 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1943. T.C. Bayindirlik Bakanligs, Sene:9, Say1: 9-10

104 Baymdirlik Igleri Dergisi, 1943. T.C. Baymdirhik Bakanligs, Sene:9, Say: 11-12
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Dergi 10. senesinde da iki ayda bir olarak ¢ikmaya devam etmistir. Yani 1
senede 6 dergi sayis1 ¢ikmistir. 1942 Haziran-1944 Mayis tarihleri arasindaki
sayilar Tablo 10’da sunulmustur.

Tablo 10. Bayindirlik isleri dergisi 10. sene 1943 Haziran-1944 Maysis sayilari icerikleri
Haziran-Temmuz 194319 | Konu ile ilgili icerik yoktur.

Agustos-Eyliil 1943106 Konu ile ilgili icerik yoktur.
Cumbhuriyetin son bes yili icindeki biytik basarilardan
Ekim-Kasim 1943107 (Selguk-camlik)yeni giizergah (sf:39), Cumhuriyetin yirminci

yilinda soseler (sf:343)
Aralik 1943-Ocak 1944108 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Istanbul vilayeti yollarindan bebek-istinye insaati (yazan:
bedri 6ner) (sf:24)

Nisan-Mayis 1944110 Konu ile ilgili igerik yoktur.

Subat-Mart 194410

Senel0

Tablo 10 igerikleri incelendiginde, 5 ve 6. sayiya ait dergi bulunamadig icin
yorumlanamamustir. Istanbul sehir ici karayolu olan Bebek-Istinye yolunun insa
asamalar: belirtilmistir. Bolge olarak onemli bir bolge oldugu diisiintilen hattin
projesi verilmis, yapilan tiim insa ¢alismalari ayrintilariyla belirtilmistir. Altyapi,
ustyap1 ve kaplama asamalar: da sunulmustur.

4. Sonug

Bu calismada 1934-1944 arasindaki 10 seneye ait karayolundaki gelismeler
devlete ait olan Nafia Isleri Mecmuasi iizerinden incelenmis ve yorumlanmuistir.
Bu derginin ilim ve fen yolunda katkilar saglamasi amaglanmistir. Derginin
ayrica, Turk'tiin {iilkesi icin nasil calistigii ve bayindirlik yolunda cagdas
tilkelere ulasmak icin sarf ettigi cabalar1 gostermek gibi bir amaci vardir. Dergi
okumalarindan, devletin ilgili donemde basta demiryolu olmak {izere,
karayollarina sose ve kopriiler yapmak ve ozellikle bunlar1 kendi imkan ve
mithendisleriyle yapmak gayesinde olduklar1 anlasimaktadir. Dergi
okumalarinin sonucunda, yaymlanma amaci olarak en ¢nemli nedenin halki
bilgilendirmek oldugu goze carpmaktadir. Dergi icerisinde bir¢ok teknik bilgi
bulunmaktadir. Bu bilgiler pek tabii meslekle ilgilenenlere y&nelik
diistintilmiistiir. Bunun yani sira, derginin hemen hemen her sayisina halkin da
anlayabilecegi nitelikte bilgi ve yazilar eklenmistir. Yani derginin, sadece
karayolu, koprii ya da demiryolunun mesleki bilgilerini sunan “teknik dergi”
smifindan ¢ikip, halkin da okuyabilecegi, bilgilenebilecegi, gelismeleri takip
edip hiikiimetin yaptig1 isleri gorebilecegi bir okuma araci olmas1 amaglanmuistir.
llgili tarihlerde karayolu hatti acihslarna halkin yogun bir ilgiyle katilimu,

105 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1943. T.C. Bayindirhik Bakanligi, Sene:10, Say1: 1-2

106 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1943. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:10, Say: 3-4

197 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1943. T.C. Bayindirlik Bakanligi, Sene:10, Say1: 5-6

108 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1943-1944. T.C. Bayindirlik Bakanlig1, Sene:10, Sayt: 7-8
109 Bayindirlik Isleri Dergisi, 1944. T.C. Bayindirhik Bakanligs, Sene:10, Say1: 9-10

10 Baymdirlik Igleri Dergisi, 1944. T.C. Baymdirhik Bakanligi, Sene:10, Say1: 11-12
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bunun ayn1 coskuyla dergiye aktarilmasi, derginin yazim dilinin 6zellikle halka
seslenir gibi olmas1 derginin halk ¢ncelikli oldugunun gostergesidir.

Dergi cikmaya bagladig1 ilk senelerde tilkede yapilan isler ve gelismeler
yogun olarak bildirilmistir. Bayindirlik isleri tilkede yeni baslamis oldugu igin
dergi konu bakiminda yogun ve dolu bir igerige sahiptir. Ancak ilerleyen
tarihlerde hem yeni baslanan islerin biiytikltigiinden dolay: uzun bir déneme
yayilmasi, hem de yapilan islerin devam niteliginde olmasindan dolay: icerik
olarak dergide bir azalma gozlemlenmistir. Ayrica son sayilarda en ¢ok dikkat
¢eken konulardan birisi de yurtdist ile iliski kurulmaya calisiimasiydi. Derginin
hemen hemen her sayisinda Avrupa ya da Amerika’da gerceklesen bir
konferanstan bahsedilmekte, birgok tiilkenin dergilerinde yaymlanmis
makalelerin cevirileri yapilmakta, Tiirkiye Cumhuriyetinin baymdirlik
alanindaki mevcut durumuyla diger tilkelerin mevcut durumlarn
karsilastirilmakta, Bayindirlik Bakanligi biinyesinde ¢alisan miihendisler cesitli
gozlemler ve deneyimler icin yurtdisina gonderilmekteydi. Yeni kurulan
devletin modernlesme adina yurtdisindaki gelismeleri takip etmek ve tilkeye
aktarmak fikrini benimsedikleri goriilmektedir.

Demiryolu ¢alismalarinin her zaman golgesinde kalan karayolu ¢alismalar:
tam ihtiyaci karsilayamamustir. Karayolu agi, demiryolunu besleyici olarak
diistiniilmiis ve buna yo6nelik yatirnmlar yapilmistir. Karayolu ve koprii isleriyle
ilgili ilerleyisi hizlandirmak icin bir arayisa girisilmistir. Nafia Vekaleti
biinyesinde calisan miihendisler tarafindan planlanan ve yiiriitilen isler, giin
gectikce hem artmis hem de daha genis bolgelere yayildig: icin kontrol edilmesi
zor bir hale gelmisti. Ozellikle geri planda oldugu diisiiniilen karayolu ve képrii
isleriyle ilgili dergilerde verilen bilgiler dahilinde goriilen 6nemli gelismelerden
birisi de, subelerin kurulmasidir. Ulkenin kalkinmak icin muhtac oldugu
bayindirlik islerinin gergeklestirilebilmesi igin iyi bir teskilat, yetkili personeller
ve duraksamadan isleyecek bir sistem olusturulmaya calisilmistir. Bu amagla
Avrupa tilkeleri ile Amerika Birlesik Devletlerinin konuyla ilgili tiim ¢alismalar:
incelenmis ve Turkiye Cumhuriyetinin de ozellikleri goz oniinde
bulundurularak Sose ve Kopriiler reisligi olusturulmasina karar verilmisti. Buna
bagh olarak; planlama subesi, etiit ve proje subesi, arastirma subesi, yol yapim
subesi ve koprii bakim subesi olarak ayri ayri kurulan birimlerde islerin
yapimina hiz verilmistir.

Yollarin varligi ve gelismesinin sanayide, ticarette, kiiltlirel ve sosyal
hayatta, seyahatte ve eglenmede kolayliklar saglayacag: diistintilmektedir.
Otomobillerin litkks bir vasita araci olmaktan ¢ikip, herkesin her yere
ulasabilecegi bir ulasim araci olacagiin amaclandig vurgulanmistir. Yollarin
ingsasiyla Ogrenciler ve Ogretmenler uzak mesafedeki egitim kurumlarma
rahatlikla gidip gelebilecek, miihendis ve doktorlar islerini ve ihtiyaglarim
kolayca saglayabilecek pozisyona gelebilecektir. Sehir merkezine uzakta
bulunan kdy ve kasabalar sehirde yasamanin imkanlarindan faydalanabilecek,
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insanlar konferans dinlemeye, tiyatro izlemeye gidebileceklerdir. Kamyonla
nakliyat trenden daha ucuz oldugu i¢in 200-400 km. mesafelerde tiiccarlar ve
ciftciler esya ve mahsullerini kolaylikla tasiyabileceklerdi. Sekil 1’de 1924-1944
seneleri arasinda yapilan karayolu calismalarmin genel bir Ozeti
degerlendirilmistir.
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Sekil 1. 1924-1944 tarihleri arasinda Bakanlik ve iller tarafindan yeni yapilan ve tamir edilen yollar

Karayolu yapim ve onarim isleri iki koldan devam etmisti. Bakanlik ve iller
tarafindan  yapilan  karayollari, dergideki verilerden yararlanilarak
toparlanmustir. Sekil 1’den de goriildiigii gibi yeni yol yapmaktansa her zaman
var olan yollari iyilestirme ¢alismalar: tercih edilmistir. Bunda en biiyiik sebep
tabi ki maddi olarak daha avantajli olma durumudur. 1924 senesinden 1947
senesine kadar illerce ve bakanlikca yeni yapilan karayolundan ¢ok, illerce tamir
edilen karayollar1 bulunmaktadir. illerce yeni yapilan ve illerce tamir edilen
karayollar1 23 sene icerisinde diizenli bir artis ya da azalma gostermemistir. Her
sene mutlaka karayolu yapimi ya da onarimi mevcuttur. Buradan da aslinda
planlanan ve ydiiriitiilmeye baslanilan ulastirma politikalarinin ilgili donemde
diizgiin bir isleyis sergilemis oldugu sonucuna varilmaktadir. Bunlara ek olarak
da, 1929 senesinde Bakanlik tarafindan yapilmaya baslanan yollarla karayolu
ilerlemeleri 6nemli bir seviyeye gelmistir. Bakanhk tarafindan yeni yapilan
yollar artarak devam etmistir. Ayrica illerce yapilan karayolu kilometresi de
bakanlik¢a yapilandan hemen hemen her dénem fazla olmustur. Devam eden
karayolu ¢alismalarmin yan sira koprii faaliyetleri de devam etmekteydi.
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Karayolu ve kopriiler igin benimsenen politikanin tek ve en énemli nedeni,
ekonomik sikintilardir. Karayolu ve kopriiler i¢in idare edilebilecek durumda
olmasi halinde kullanim 6mriintin sonuna kadar kullarldigi, yeniden insanin
en son care olarak dustuntldugl, dergide bircok yerde ifade edilmistir.
Dolayisiyla yol ve koprii isleri icin ayrilan biitceler demiryoluna ayrilan biitceyle
kiyaslandiginda ciddi bir fark oldugu gorilmektedir. Sekil 2'de 1924-1944
seneleri arasinda Bakanlik ve illerce yol ve kopriilere harcanan biitceler
sunulmustur.
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Sekil 2. 1924-1944 tarihleri arasinda Bakanlik ve iller tarafindan yol ve kopriilere harcanan biitceler

Sekil 2 incelendiginde, yol ve kopriiler icin harcanan biitcelerde illerin
biiyiik pay1 oldugu goze carpmaktadir. Yol ve kopriilerin yapim ve onarimi igin
gerekli biitceleri saglanmada yine iki farkli kaynak mevcuttu. Birisi bakanligin
direk destegi, bir digeri de illerin destegiydi. [llerin maddi destekleri ise kendi
icerisinde ikiye ayrilmaktayd. illerce direk saglanan maddi destegin yam sira,
¢ikan yasaya uygun olarak halkin bedenen galismasi ile de yol ve kopriilerin
yapim ve onarimi yapimaktaydi. Sekil 2'de gorildugii gibi, 1924’ten 1944
senesine kadar illerin parasal destegi kesilmeden devam etmistir. Illerin
calismayla karsiladigy biitce ise 1925 senesinde baslamis ve 1939 senesine kadar
devam etmistir. 1939 senesinde azalmaya baslamis ve 1944 senesinde ¢ok ciizi
bir miktara ulagsmustir. Yol ve koprii calismalarina bakanhigin destegi ise 1929
senesinde baslamis ve 1940 senesine kadar sabit bir biitceyle devam etmistir.
1940 senesinde ciddi bir artis gostermis ve 1944 senesine kadar da artarak
devam etmistir.
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